Rohrleitungen

Dieses Ergebnis kann auch durch ein Unfallereignis evaluiert
werden, und zwar durch den Zusammenstol zweier Jets am
1. Juli 2002 in der Niahe von Uberlingen/Bodensee [24].

Zu den Unfallfolgen wird darin bemerkt, dass ein Triebwerk
der Boeing 757-200 (Pratt & Whitney PW 2000) fast bundig in
die Erdoberfliache eingedrungen ist. Dieser Tricbwerkstyp ist
ca. 3,8 m lang, mit einem Fandurchmesser von 1,9 m. Dies ist
ein Hinweis darauf, dass auch grofere Triimmerteile eine
Kratertiefe erzeugen koénnen, die jeder erdgedeckten Pipeline
zum Verhingnis werden kann.

Fazit

Wie erwartet, kann eine Pipeline vor einer Extrembelastung
unter wirtschaltlichen Gesichtspunkten nicht geschutzt wer-
den. Schiaden sind jedoch nur dann zu erwarten, wenn viele
einzelne Randbedingungen erfullt sind und dies in einem
Gebhiet erfolgt, in dem die Dichte von oberirdischen und/oder
erdgedeckten Rohrleitungen sehr hoch ist, z. B. in Anlagen der
chemischen Industrie. Die Wahrscheinlichkeit eines derartigen
Ereignisses ist jedoch sehr gering und rechtfertigt keine tiefere
Verlegung. Im Normalfall erfolgen die Verlegung einer Pipeline
und die Festlegung der notwendigen Uberdeckungshdhe nach
den ortlichen Gegebenheiten. Sie ist nicht zwingend auf eine
bestimmte Hohe fixiert, sondern lasst Spielraume zu, die der
Betreiber wiahrend des Planungsprozesses bewerten muss.
Das Hauptprinzip ist immer, die Uberdeckungshohe so zu
wihlen, dass eine duflere Beschidigung durch die Fliachen-
nutzung  (Uberbauungsoptionen, Verkehr, Landwirtschaft)
nach menschlichem Ermessen ausgeschlossen werden kann.
Ein gravierender Nachteil der Erdverlegung sind die einge-
schriankte Zustandskontrolle und die aufwendige Schadenspra-
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vention durch vorausschauende Instandhaltung. Ebenso einge-
schrankt ist die Fahigkeit, auf veranderte Umwelthedingungen
bzw. Bebauungsszenarien zu reagieren, z. B. durch Tieferlegen,
,Panzerung® durch Betonteile usw. In derartigen Féllen muss
auch der kathodische Korrosionsschutz analysiert und ggf. an-
gepasst werden. Withrend eine abgeschlossene Anlage nach
JScharfschaltung® aller Uberwachungsmechanismen fir eine
Weile ohne personelle Aufsicht betrieben werden kann, ist dies
bei Pipelines nur bedingt méglich. Die nicht kalkulierbaren
dufSeren Einwirkungsmoglichkeiten lassen dies nicht zu. Aus
diesem Grund kann nur durch eine stindige und luckenlose
Uberwachung der Betreiber durch intelligente Molchsysteme
das Freisetzungsrisiko minimieren. Die Uberwachungsinter-
valle konnten dabei den dufieren Belastungen (Schiene/Strafée)
sowie der Bevolkerungsdichte angepasst, d.h. in den ent-
sprechenden Bereichen verringert werden.

Eine , bessere® Losung als eine unterirdische Trassierung gibt
es, jedenfalls aus heutiger Sicht, nicht. Um die eingangs gestell-
te Frage nach der notwendigen Verlegungstiefe noch einmal zu
beantworten: Klar deflinierte Tiefen, so wie sie in einigen Regel-
werken definiert sind, kénnen das Problem nicht vollstandig
losen! Die beste Antwort ist daher die, dass sich die Ver-
legungstiefe danach richten sollte, eine oberirdische Nutzung
im Trassenbereich, z. B. durch die Landwirtschaft, jederzeit
moglich zu machen.

Dr. Rainer Konersmann, Bundesanstalt fiir
Materialforschung und -priifung (BAM), Berlin
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Nicht wassergefdhrdend eingestufte
Wirmetragerfliissigkeit fiir die ober-
flachennahe Geothermie

Die aqua-concept GmbH, Grifelfing,
hat mit dem coracon® GEKQO WF eine
Warmetragerflissigkeit entwickelt, die
erstmals die Klassifizierung ,nicht was-
sergefihrdend (nwg)*“ fihren darf.

Das Produkt besteht nicht wie tiblich
aus Glykol, sondern aus einem Spezial-
Wasser und einer innovativen Zusam-
mensetzung von besonderen Inhibito-
ren. Sie verhindern das Entstehen von
Korrosion und Ablagerungen zuverlissig
und effektiv. Samtliche Zusitze sind da-
bei zu 100 % biologisch abbaubar.

Das neue coracon® GEKO WF garantiert
eine effiziente Laufleistung, optimalen An-
lagenschutz und ermoglicht Erdwérme
auch in den Trinkwasserschutzgebieten, fir
die eine Klassifizierung mit WGK 1 nicht
ausreicht. Die AnlagengrofSe muss dabei so
ausgelegt sein, dass sie dauerhaft im positi-
ven Temperaturbereich Liuft. TS 2414
www.aqua-concept-gmbh.eu

Regenwassermanagement: Schutz vor
Riickstau und Uberflutung

BIRCO bietet mit den Rigolentunneln
von StormTech® Schutz vor Rickstau
und Uberflutung. Weil viele Flichen ver-
siegelt sind, kann der Boden bei Starkre-
gen das Wasser nicht sofort aufnehmen.
Die Rigolentunnel speichern grofie Was-
sermengen unterirdisch und lassen sie
anschlieffend ins Grundwasser ver-
sickern oder leiten gedrosselt in die Ka-
nalisation ein.

Die BIRCO Rigolentunnel von Storm-
Tech® giht es in vier verschiedenen Bauha-
hen mit unterschiedlichem Speichervolu-
men. Sie sind aus belastbarem Polypropy-
len- oder Polyethylen-Kunststoffspritzguss
gefertigt. Das Material ist am gesamten Bau-
teil gleich stark, was die Tunnel stabil
macht. Die  DIBt-zugelassenen  (Nr.
7-42.1-525) Tunnel sind geformt wie ein
Gewdlbe. Das macht sie widerstandstahig,
sodass sie auch fir dauerhafte Schwerlast-
befahrung SIW60 geeignet sind. TS 2416

Umgebung von Nutzfahrzeugen iiber-
wachen

First Sensor prasentiert ein modulares
Area View Kit (AVK) zum Aufbau von
Systemen zur 360°-Rundumsicht [ir An-
wendungen in Sonderfahrzeugen und Ma-
schinen. Das Area View Kit ermoglicht es

Losungsanbietern,  Integratoren  und
OEMs, schnell und einfach ein Demosys-
tem aufzubauen, zu testen und zu entwi-
ckeln. Es beschleunigt so den Entwick-
lungsprozess und minimiert Technologie-
risiken. Das Kit besteht aus vier digitalen
HDR-CMOS-Kameras mit umfangrei-
chem Zubehor zur Befestigung am Fahr-
zeug oder auf einer Metallplatte. Eine
Software fugt die Bilder der einzelnen Ka-
meras zu einem virtuellen Gesamtbild zu-
sammen und erlaubt die Programmierung

* von frei wihlbaren Blickwinkeln und

Zoomlunktionen.
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Produkte

Ein oder zwei Arbeiter
reichen aus, um die
BIRCO Rigolentunnel
von StormTech® fach-
gerecht einzubauen.
Bild: BIRCO

Das Area View Kit liefert Echtzeitbilder
nicht nur aus der Vogelperspektive, son-
dern aus jedem beliebigen Blickwinkel in
einer 360 °-Rundumsicht. Der Fahrer oder
Maschinenfithrer blickt so virtuell von au-
BSen auf sein Arbeitsgerat und erkennt Hin-
dernisse und Abstéinde zu Objekten. Dies
erhoht sowohl die Betriebssicherheit als
auch die Produktivitdit durch schnellere
Rangiervorginge und die Vermeidung von
Unfillen und Unterbrechungen. Die ro-
busten CMOS-Hochleistungskameras ver-
fiigen iiber einen sehr groffen Dynamikbe-
reich >100 dB fitr schwierige Lichtverhalt-
nisse und widerstehen hértesten Umwelt-
bedingungen wie Kalte, Hitze oder bestan-
dige Vibrationen. Die plattformunabhingi-
ge, flexible AVK-Software lisst sich als Mo-
dul leicht in verschiedene Betriebs- und
Bildverarbeitungssysteme integrieren und
kundenspezifisch anpassen. TS 2417

Das Area View Kit eignet
sich zur Entwicklung von
360 °-Rundumsichtsyste-
men fiir Kraftfahrzeuge,
Nutzfahrzeuge, Sonder-
fahrzeuge sowie Land-,
Bau- und Bergbauma-
schinen. Bild: First Sensor
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